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La documentacion.

La documentacidén de la fleuda estd depositada en el Archivo de la Corona de Ara-
gén, y concretamente dentro del Real Patrimonio.

Libros de entradas y salidas

De ella forman parte los libros de recaudacién que recogen todo el movimiento
fluvial y maritimo de entradas, salidas o paso de mencancias por Tortosa, en direccién a
Barcelona, Valencia, Mallorca y otras plazas de la costa, asi como las relaciones comercia-
les entre otras ciudades del Mediterrineo, entre las que destacan Génova, Népoles, Vene-
cia y Alejandria. Las entradas fluviales proceden de los distintos lugares de la ribera del
Ebro desde Zaragoza hasta Tortosa. La serie de libros estudiada va de 1467 a 1476.

Libros del Pont

Los libros del Pont, recogen todo el comercio terrestre de entrada y salida de la
ciudad que se realizaba por el puente de barcas, y a través del cual se ponian en contacto
las rutas comerciales que enlazaban las dos grandes ciudades de la época: Barcelona y Va-
lencia. La serie de libros estudiada va de 1453 a 1475, teniendo en cuenta que falta do-
cumentacién entre los afios 1455 a 1460.

Todos los intercambios comerciales que generaban los trajineros, mercaderes y
particulares de los lugares préximos quedan registrados en los libros de recaudacién del
Pont de la lleuda. Estos libros, a diferencia de los anteriores, incluyen en un mismo libro
las entradas y salidas de la ciudad, haciendo constar en las distintas partidas el producto,
el nombre del propietario o comerciante, la franquicia o, en su defecto la tasa que deben
abonar. Se incluye también el impuesto de capitacién o (cabesatge) a moros, judios y es-
clavos.
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Metodologia
Aridez y atractivo de la documentacion

Los libros de recaudacién de la leuda estin escritos en letra gdtica y en cataldn y
su estado de conservacién es bueno. Desde el primer momento resultan interesantes pot-
que con objeto de recaudar anualmente el impuesto de lezda, contienen todo el movi-
miento de entradas y salidas de mercancias a través de la ciudad. Sin embargo, son dridos
por la poca informacién adicional que incluyen, no olvidemos que estdn condicionados
por ¢l propio sistema de recaudacién y en definitiva como tales libros de cuentas son
muy monétonos. No obstante, resultan desde el principio atractivos por la diversidad de
mercancias que contienen, por las relaciones comerciales que podemos establecer entre
los distintos lugares del entorno mediterrineo y por el protagonismo de grandes merca-
deres y pequeiios comerciantes que eran verdaderos agentes de estos intercambios comer-
ciales.

Dificultades: dispersion tematica,
metrologia y toponimia

Segun se avanza en la lectura y comprension de los libros el atractivo inicial se sus-
tituye por la dificultad cada vez mayor que presenta la dispersién temdtica, metroldgica y
toponimica. Aparte de la transcripcién tradicional de este tipo de documentos, se debe
vafnrar la posibilidad de cuantificar los datos estadisticamente que es definitiva lo que re-
uieren los libros. Se puede hacer un muestreo de cada uno de(}ns libros, pero se debe re-
chazar de inmediato porque se obtiene una informacién parcial. También se da la posibi-
lidad de trabajar sn}famentc con los producrtos, pero esta via no nos permite sacar
consecuencias interesantes para un conocimiento mayor del entramado comercial de la
época.

Sistematizacion de los datos.
Utilizacion de la informatica y en consecuencia
los problemas que supone

Asi pues, para sistematizar los datos opté por elaborar una primera ficha en papel
en la que anotaba el movimiento comercial de los libros de entradas y salidas y del Pont.
Esta ficha, dia a dia, incluia todos y cada uno de los asientos que representan las embar-
caciones, el nombre de los patrones, las partidas de productos con la procedencia o desti-
no y el comerciante que intervenia en la transaccién, A pesar de haber vaciado los libros
de recaudacién no seqhabi'a resuelto el problema.

En este momento del proceso de investigacién tomé contacto con la informatica y
a través de un programa estadistico pude llegar a cuantificar los datos, a relacionar varia-
bles entre si y conocer la frecuencia de distribucién temporal de los distintos productos
entre los afios del estudio.

Los productos estdn agrupados por el sistema tradicional y con el que habitual-
mente se trabajan los textos de geografia econémica. Una vez procesados todos los datos,
el programa estadistico permite individualizar cada familia de productos e incluso des-
cender a la singularidad de un sélo producto. Sin embargo, tiene su contrapartida, los
cargamentos quedan fragmentados y se pierde la unidad de los grandes barcos, pero los
resultados obtenidos lo justifican.
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Arancel de lleuda

La lleuda de Tortosa era a la vez, maritima, fluvial y terrestre. Tenia un caracter
maritimo por el control que ejercia en todos los productos que circulaban por el territo-
rio jurisdiccional comprendido entre los puertos de Mallorca, Valencia, Tortosa y Barce-
lona. Su caricter fluvial tenia relacién con todas las mercancfas y personas que bajaban y
subfan por el Ebro. Su caracter terrestre, le venia dado, por ¢l control que realizaba a tra-
vés del puente, en todas aquellas transacciones mercantiles y paso de personas que entra-
ban y salian de la ciudad. Ademads de los aranceles sobre los distintos productos, la llenda
de Tortosa contiene un impuesto especial para moros, judios y esclavos. Incluye también

derechos de anclaje para las embarcaciones, en funcidn de las caracterfsticas de su equipa-
miento.

La lleuda de Tortosa en la segunda mitad del XIII

El primer arancel de lezda de Tortosa conocido, estd incluido en la coleccién di-
plomdtica de Jaime I, publicada por Huici. Lleva fecha del 3 de marzo de 1251. Deter-
minados articulos estin redactados en cataldn, otros en latin e incluso algunos se inscri-
ben en ambas lenguas. "Les Costums de Tortosa" en el libro noveno, rdbrica XIX,
incluye la lezda con el titulo "De les leudes”.

Gual Camarena publica entre ouros, "Los aranceles de lezda de Tortosa”, asi como
"Las lezdas de Cotlliure”. La existencia de esta tiltima estd constatada, al menos, desde
mitad del siglo XII. La importancia de la de Cotlliure aumenta para nosotros ya que sir-
vié de modelo para la de Tortosa. Asi pues, el arancel de Cotlliure de 1249, publicado
por Alart y de nuevo por Gual debid servir para una primera redaccién de tarifas arance-

larias. Consta de 208 articulos, pero, algunos se repiten, al ser redactados reiteradamente
con diferentes tipos de peso y medida.

La vigencia de este arancel no debid ser muy larga, porque en 1252 ya hay otra ta-
rifa de lezda. Es esta dltima con 138 articulos y estd redactada en latin y cataldn, Este
texto se envia a Tortosa para la elaboracidn, en dicha ciudad, de un nuevo arancel. Reali-
zado un estudio comparativo entre los aranceles incluidos en Les Costums de Tortosa y los
publicados por Gual deducimos que la tarita de lezda de 1252 estd todavia vigente en los
afios que se redactaron las Costums porque el texto es el mismo y también los productos.

A pesar del debate, al que nos puede llevar 12 datacién cronolégica de las distintas
tablas de aranceles, lo que no admite duda es la vigencia de estas lezdas en el siglo XV, te-
niendo en cuenta la permanente actualizacién de sus productos y sus tasas.

El arancel en 1a segunda mitad del XV

A partir de los datos aportados por los libros he podido confeccionar una tabla de
aranceles vigentes en los afios de nuestro estudio. Las mercancias estdn ordenadas alfabé-
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ticamente y la tasa a pagar se ha fijado atendiendo al peso o medida mds frecuente en los
productos. También se ha incluido el impuesto de capitacién de moros, judios y esclavos,
asi como, el derecho de atraque de las distintas embarcaciones. Las imposiciones que gra-
van el trifico comercial las he clasificado en dos grupos: las que afectan de forma diferen-
cial la unidad del producto comercializado y las que representan un tanto por ciento
sobre el valor de la mercancia transportada, La lezda, es pues, una carga impositiva en la
que se singulariza la cantidad a pagar por cada unidad que se relaciona, variable segiin la
mercancia.

El sistema de recaudacion. Los recaudadores

El sistema de percepcién directa de las lezdas, asi como de otras rentas, tiende a
sustituirse, a tltimos del siglo XIII, por el de arrendamiento anual mediante subasta pi-
blica. Las lezdas, como otros tributos, eran arrendadas por burgueses, oficiales reales ¢ in-
cluso nobles. Las personas encargadas del proceso eran : el arrendador, que organizaba la
recaudacién por un plazo determinado de tiempo; los recaudadores, encargados del des-
pacho de mercancias y los guardas o inspectores, que tomaban contacto con los mercade-
res.

Ademas de las aclaraciones de cuentas y franquicias, los libros de recaudacién in-
cluyen certificados, o cartas de pago, a favor del contribuyente, que demuestran de qué
forma, cudndo y dénde se ha hecho efectivo el pago del impuesto. Los habitantes de Tor-
tosa y de su territorio estaban exentos de pagar lezda y peaje por privilegio real. Tenian
amplia libertad de trifico de toda clase de géneros y mercancias, tanto para la importa-
cién como para la exportacién.

Los recaudadores no siempre debfan tener las cuentas claras, ni estaban al dia en
sus liquidaciones. Esto debié ocurrirle a Lluis Gracia, quien, al quedar al descubierto, se

marché a Perpifidn con su madre y hermana, abandonando todos sus bienes y el despa-
cho de recaudacién de la lezda.
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Balance comercial, fiscal y econémico
del movimiento mercantil de Tortosa
a mediados del siglo XV

En primer lugar, observamos en entradas la diferencia significativa entre 1453 y el
resto de los afios. Ademds de ésta debemos sefialar el ascenso gradual que se produce
desde 1467 hasta 1475, al que debemos afiadir el alza de 1468/69, 1470/71 y 1472/73,
El aumento de 1468/69 estd ocasionado por la vuelta a la normalidad tras el final de la
guerra civil catalana en Tortosa, que reactiva el comercio marftimo y fluvial. En
1470/71, se intensifican los intercambios comerciales con Mallorca y sobre todo con Va-
lencia, mientras los de Barcelona se ralentizan. Una vez superada la crisis, el punto mds
alto en las relaciones con Barcelona lo experimentan 1472/73,
fechas en que la Generalitat de Barcelona firma la paz con el rey tras diez afios de guerra
civil.

Los datos de los afios de salidas revelan una gradual elevacién desde 1468 hasta
1475. La recaudacién por el trifico de salidas es mucho mayoer que la de entradas. La
suma mds elevada la proporciona el afio 1454.

Comparando el volumen de recaudacién de entradas con el de salidas, observamos
que el balance es favorable a estas Gltimas. De donde se deduce que el comercio de ex-
portacién controlado a través de la leuda proporciona a la Corona mayores ingresos que
el de importacién. Las mercancias responsables del incremento de sueldos en salidas son:
la lana, cueros y pieles, sal, miel y alcofol.

En los libros del Ponz, que registran los impuestos de la lezda terrestre, no he dife-
renciado entre entradas y salidas, porque el documento tampoco lo hace, sino que en un
mismo libro el collidor registra tanto las partidas que salen como las que entran. Dicho
collidor suma los ingresos de cada una de las piginas, colocdndolas al final de las mismas
sin ninguna diferencia entre ellas.
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El periodo es muy largo, ya que no hay documentacién entre 1455 y 1468. La re-
caudacién de los dos primeros afios es muy alta, ello nos hace suponer que en los prime-
ros intercambios comerciales son mucho mayores que los que siguen a 1468. Admitimos
con Peldez que el movimiento comercial en estos anos fue menor que el de los anos de
Alfonso el Magnidnimo. Sin embargo, también podemos afirmar que el resurgimiento
econémico se¢ puede adelantar unos afios respecto a lo aceprado tradicionalmente con la

subida al poder del rey Fernando.
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La navegacion fluvial: el Ebro.
Mercancias mas frecuentes

Responsables de las naves y lugares de embarque

El transporte fluvial estaba pricticamente en manos de familias mudéjares. A juz-
gar por los nombres de los arraices y de la tripulacién esta actividad era un negocio fami-
liar; los nombres se repiten mucho, pasan de padres a hijos y ademads se asocian herma-
nos. Esto se constata porque los musulmanes adaptando el hdbito cristiano del

patronimico, se repiten insistentmente y se puede relacionar a través de los nombres el
parentesco entre ellos,

El impuesto de capitacién con que la /leuda grava a los moros nos permite conocer
el volumen y el movimiento demogrifico de esta minorfa étnica. El numero de viajes que

se realizan a Torrosa es de 638 que a su vez nos proporcionan un movimiento de 2.662
moros.

Entre Mequinensa y Miravet se concentra el mayor nimero de embarques, y en
consecuencia de embarcaciones y tripulacién. Este hecho obedece a dos razones: la pri-
mera es de tipo demogrifico, la zona tenfa gran densidad de poblacién musulmana, pues
al ser concedida por la Monarqufa a tas Ordenes Militares, éstas hicieron un menor es-
fuerzo de repoblacién cristiana. La segunda tiene que ver con la especializacién que
desde tiempo atrds tenian estas gentes. También son Mequinensa y Miravet los nicleos
de poblacion que mayor niimero de arraices tenfan. En Mequinensa hemos contabilizado
23, lo que representa un 41% del total de los barqueros que navegan por el rio. En Mira-
vet un numere de 17, lo que supone un 30%, de tal manera que estos dos pueblos con-
trolan con sus embarcaciones y su tripulacidn las 3/4 partes del trdfico comercial del
Ebro.

Ascé, Vinebre, Riba-roja y Escatrén tienen una media de entre tres y cuatro bar-
queros. Todos estos datos nos acercan a una cifra aproximada de 63 barqueros activos en
este tramo medio del rio que situamos entre Zaragoza y Miravet.

Fl tréfico fluvial ocupa més de la mitad de los registros de entradas, ello significa
que la mitad del movimiento comercial gira en Tortosa en torno al Ebro. Es un mundo
complejo e interesante al que he dedicado buena parte del estudio. Las barcas han ido
bajando y remontando el rio con una cadencia lenta pero ininterrupida a lo largo de los

siglos.

La barca, el pontd y el llaiit son los dos tipos de embarcaciones fluviales. De este
dltimo, solamente se registran catorce entradas fluviales. Los documentos no las descri-
ben pero podemos aventurar que la barca con vela triangular, fondo y cubierta podia
transportar hasta 20 toneladas de carga rio abajo. Por el contrario, el ponts de fondo
plano y menor tamaifio no podria cargar mds de 15 toneladas. Estas aproximaciones res-
- ponden a un estudio detallado del peso aproximado que llevaban cada una de estas em-
barcaciones en sus viajes por el Ebro. Respecto al /azr debemos aclarar, que solamente
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hemos registrado tres embarcaciones con este nombre a cargo de patrones de Miravet. En
el computo total de viajes solamente se registran catorce entradas fluviales con Haiit.

Estaban tripuladas por un arraiz/ patrén (moro o cristiano} y tres peones. A las
mercancias y la tripulacién se afiadian, al pasar por las distintas poblaciones, pasajeros
que utilizaban estas barcas como medio de transporte. No siempre hay relacién directa
entre el lugar de origen del barquero y los viajes desde este lugar. Es frecuente encontrar
barqueros de Ascd, Mequinensa y Miravet, realizando transporte desde Zaragoza. El caso
mas representativo es el de Miravet. Esta localidad del Ebro, con arraices y sus flotas, ab-
sorbe gran parte del comercio fluvial de estos afios, transportando lana y trigo desde las
poblaciones proximas a Zaragoza hasta Tortosa.

El perfil semanal muestra un acusado descenso desde el comienzo hasta el fin de la
semana. El lunes tiene unos niveles de entrada que duplican a los del viernes y sébado.
Hay testimonios vivos de barqueros de Mequinensa que realizaron estos viajes, hasta que
los nuevos medios de transporte sustituyeron a los tradicionales. Estos patrones cuentan
como el domingo se preparaba la carga para poder salir el lunes de madrugada y tras diez
horas de viaje se llegaba a Tortosa alrededor de las dos de la tarde del mismo lunes.

El comercio de subida aguas arriba del Ebro

Estas barcas no sélo bajaban mercancias, sino que también remontaban el rio car-

das con productos destinados a comerciantes o particulares de los lugares de origen de
ﬁ?s mismas y con mucha frecuencia a Zaragoza. Rio arriba la dificultad de navegar es
mayor y las barcas remontaban el rio con la carga minima y los hombres con sirgas arras-
traban desde las orillas, que se intentaban mantener limpias para facilitar el paso a los sir-

Eadnres. La mayor parte de partidas que siguen esta direccién van precedidas de la pala-
ra ayguamunt.

Los productos son muy variados, aunque la frecuencia es baja y las cantidades,
como ya he dicho, no son elevadas. Tienen que ver con la artesanfa de la madera, de la
cerdmica y del esparto. También productos de drogueria y alimentacién. Hasta 67 articu-
los diferentes hemos podido recoger en los 278 registros que nos proporcionan las dife-
rentes partidas.

El arraiz y la tripulacién acrian habitualmente de intermediarios y cuando no, son
los destinatarios de este comercio interior. Se puede encontrar a Ali Centelles de Zarago-
za, subiendo en su barca, capazos, sal, esparto, cerdmica y aceite. Los arraices de Ascd,
Mequinensa y Escatrén remontando el rio con sus embarcaciones cargadas de cuerdas,
muelas, corcho, sal, cesteria y cerimica.

Los articulos més importantes que entran hacia el interior por el Ebro son los si-
guientes: aceite, muelas de moler, corcho, esparto, artesania, drogueria y pescado.

El aceite es el primero en importancia y muchas de las partidas van a Zaragoza.
Antes de 1470 no hay ninguna partida de aceite; es a partir de 1470 y fundamentalmen-
te 1473, coincidiendo con una gran importacién de aceite mallorquin, cuando aparecen
mas partidas.
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Las muelas de moler son la segunda mercancia en esta modalidad de intercambio
comercial. Solamente un registro especifica que es muela de molino. Asi tenemos 40 sali-
das aguas arriba que suman un total de 130 unidades, con un minimo de 1 y un méximo

de 7 por viaje.

La importacién de corchos catalanes por parte aragonesa tiene también importan-
cia en este flujo comercial del Ebro. La cantidad importada suma 2685,5 docenas, o lo
que es lo mismo 32.226 unidades.

También es habitual la importacién aragonesa de esparto levantino canalizado a
través de Tortosa. Se presenta de varias formas: esparto como tal, obra d’espart, llata, lli-
bantsy trunyelles. El esparto sin trenzar se importa en feixos. Por dltimo, cuerdas, cesteria,
cerimica y artesania en madera {carretells). Otras mercancias comercializadas son las dro-
gas (tartar, fustet, alumbre, gualda, roga, pastel..)
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Movimiento comercial del puerto de Tortosa
El trafico comercial de lana en el siglo XV

El Ebro y sus afluentes facilitaban el transporte lanar del interior hacia el mar. La
importancia del comercio de la lana, segin Treppo, ya venia de los afios treinta del siglo
XV. Esta lana salia con direccién a Génova y Pisa y estaba controlada por comerciantes
florentinos.

Heers sefiala que en el siafglu XV Génova es un gran mercado de importacién de
lana. Tanto es asi que ello justifica la presencia en la ciudad de una importante colonia
de mercaderes de Barcelona, Tortosa e incluso Valencia.

Las embarcaciones que cargan esta mercancia para sus destinos distan mucho de
las que se utilizan para su transporte inicial a través del Ebro. Hay un predominio de la
nau, del llenyy llaiit sobre el resto de embarcaciones. La primera monopoliza el comercio
de la lana con Génova y Venecia, sin embargo, el /ity el lleny hacen la rura de Mallorca
y la galera estd presente en los viajes a Venecia.

La némina de comerciantes en los libros de salidas aumenta y figuran entre los ge-
noveses, los Spinola, los Centurioni, Conrado Sansovi y otros. Un comerciante venecia-
no afincado en Tortosa, Daniel Zon, es el encargado de tramitar hacia aquella ciudad
grandes cantidades de lana y también de miel.

14AGS8 oo eeeeeeeeiiieeieneeans 13.818 arrobas
146D s 28.000 »
LA70 caieneoreeeeeeeeeiieeiieenens 18.000 »
LA73 creiiieirvresaerenennnnn, 65.723 »
FAT74G coureerereceiiiiiieininaenns 53.235 »
| Ky YT 55.510 »

La suma que representaba para la fleuda la exportacién de lana en estos diez afos
era de 11.802 libras, cantidad nada despreciable.

L.os cereales

Son abundantes las variedades de cereal que se comercializan. Entre las mds im-
portantes : el trigo, la cebada, la avena, el centeno, el arroz, etc. El trigo se importa por
mar y por rio. Una vez controlado en Tortosa, salia hacia Barcelona (52%), Mallorca

(26%), Valencia (18%). El arroz procedia de Valencia y las cantidades distribuidas a lo

largo del afio aumentaban entre los meses de enero a marzo.

Industria y comercio de productos textiles

El lino, la seda, €l drap, el cifiamo,etc, estaban entre las variedades de productos
textiles que se controlaban a través de la lleuda. El lino procedia del interior y llegaba a
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Tortosa a través del Ebro (68%). La seda procedia en un 50% de Génova, el resto se re-
partia entre Venecia, Barcelona y Mallorca. Respecto al drap debo decir que la variedad
denominada por nosotros drap comi representaba el 50% de todo el comercio de esta es-
pecialidad. Otros tipos son: los velos, ¢l raso, el estambre y las piezas de tela de Holanda
y telas de Mallorca. El cdfiamo procedia de Maluenda, Velilla de Jiloca y Calatayud. Lo
trafan mercaderes que se llevaban hacia sus lugares de origen, sal, pescado y cerdmica,

Los circuitos de intercambio: los productos alimenticios

Los fideos, quesos y aceite proceden de las islas (Sicilia, Cerdefta y Mallorca). Los
primeros llegan a través de Valencia, Mallorca y Barcelona, los segundos de Mallorca lle-
gan en un 62%, de Valencia (18%), de Barcelona (14%), Menorca (3). Otros productos
de alimentacién interesantes son las algarrobas que se cultivan en la zona y se destinan a
los mercados de Barcelona (78,5%) y Valencia en un 14%. Interesante es también el co-

mercio y sobre todo la variedad de pescados que quedan registrados en los libros de
cuentas.
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Las salinas del Delta

Conocida por todos es la importancia de las salinas de Tortosa. Nosotros sélo
vamos a ver aqui ¢l volumen que se exporté en los afios del estudio y el destino de la
misma. Las de mayor incidencia son Barcelona (18,5%), Sant Feliu (12%), Valencia
(9%), Génova (6%, Aragén (4%). De menor importancia: Benicarld, Blanes, Borriana,
Castellén, Matard, Salou, Sitges, Palamés y Rosas, entre otras. Por via maritima la expor-
tacién alcanza la cantidad de 5.073 cahices, y 30 sarcelles. Cifra que nos acerca a
1.300.000 Kg de sal, que sale con destino a los lugares citados en los afios de nuestro es-
tudio.A esta cantidad, debemos afiadir la sal que se mueve a través del puente, es decir
por via terrestre, bien es cierto, que los resultados obtenidos no son tan elevados.

Cueros y pieles

Proceden sobre todo del interior y llegan a Tortosa a través del Ebro. El 82% pues
son de procedencia fluvial y el 18% maritima. Se comercializan en diversas fases del cur-
tido. Asi pues, tenemos el cuerc assaonat, adobat, aludes, boquines, cuero lanar, de terne-
ro etc. Las pieles también proceden del interior y llegan a Tortosa por via fluvial.

Tintes y drogas

Se utilizan fundamentalmente en la industria textil y en la de curtidos. Entre los
tintes mds interesantes y frecuentes estdn : el alumbre, el tartar, el raudor, el lanadis, la
orchiella y el pastel. Por lo que respecta a las drogas, el alcofol, la trementina, el aceite de
enebro, el vidriol la sosa y la salsona, entre las méds importantes. La sosa y la salsona for-
man parte de la exportacién tortosina de productos de la zona, en este caso particular del
Delta. La primera se destinaba a Valencia, Mallorca y Barcelona, ciudades que recibian
las 3/4 partes de la cantidad exportada en estos afios. También, aunque en menor pro-
porcién, a Sant Feliu, Tarragona, Palamds y determinados puntos de la costa. Todos los
asientos estdn registrados en quintales, sumando un total de 1.827. La sélsora se enviaba
a Valencia en su totalidad y las partidas suman un total de 1.080 quintales, en los diez
afios de nuestro estudio.

El esparto y su utilizacion como materia prima

Procedia en su totalidad del sureste levantino canalizado a través de Valencia
(92%) y Alicante {5%). Su destino era Barcelona y Tarragona principalmente. Se presen-
ta en las partidas en tomizas, Hates, llibants y trunyelles, es decir las distintas formas que
tiene de comercializarse.
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La madera

No es muy abundante en los libros de cuentas de la Heuda, hemos podido registrar
algunas partidas de entrada de madera de duela para portadoras, puntales de sabina, y
maderas para hacer /aits. El movimiento de salida es mds abundante, concretamente los
afos 1473 y 1474 marcan un alza elevada que se traduce en nimero de salidas que al-
canza la cifra de 30 viajes. Se exporta a Barcelona (47,5%) Mallorca {(46%) Valencia
(5%) y Napoles {1,5%).

En los productos minerales se constata la presencia de carbén, acero, hierro,
cobre, plomo, estafio, yeso y cobre. El primero de ellos, a pesar de ser una fuente de
energia, lo analizamos en este apartado. Procede del interior y Hega a Tortosa, a través del
Ebro. Es carbén vegetal, llamado carbé de ferrer, obtenido de la combustién de arbustos
y madera de mala calidad, y cotiza a menor precio que el carbén mineral.

Por ultimo, la artesania presenta un muestrario de objetos de uso muy interesan-
tes y que pasan por articulos de madera (cajas, sillas, husos, remos, etc.) cerdmica (tina-
jas, cossis, escudelles, aceiteras, etc), cesteria (estores, capazos, alpargatas, sar-ries, cofins,
etc.), ferreteria (cofres, oropeles, palas, cerrajas, pasadores, etc.) prendas de tela (fajas,
medias, colchas, mantas, colchones), cuerdas (palomeres) cueros (cor-retger, albardas, za-
patos, tambores), armas y objetos de joyeria. No debemos olvidar otros productos intere-
santes por su peculiaridad, tales c6mo los naipes, dados y deixos.
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Conclusiones

Las conclusiones a las que hemos llegado tras haber analizado los libros de recau-
dacién de la lleuda de Tortosa requieren referencias especificas a los aspectos que se han
presentado.

Después de todo ello pademos afirmar que la ciudad llegd a desempeiiar el papel
de un centro maritimo, pero, con la permanente contradiccién de carecer de puerto. Sin
embarggo, el estratégico emplazamiento en la desembocadura del Ebro y la proximidad al
Delta hicieron que naves de gran calado pudieran llegar hasta la costa, y a través de em-
barcaciones pequefias realizar trasvases de productos que permitieron poner en marcha
todo un sistema comercial que movia gran volumen de mercancias en su época.

No hemos encontrado en los libros estudiados otra referencia a puertos que no
sean ¢l de la Ampolla y el de los Alfacs. Podemos asegurar que al menos en la segunda
mitad del siglo XV, los puertos maritimos que cafan dentro del dmbito territorial tortosi-
no no eran mas que los citados. De lo contrario, seria impensable no haber encontrado
mencién alguna en los documentos consultados.

Esta afirmacién no incluye en absoluto todos aquellos lugares que dentro del
Delta, en la costa, y desde luego en Amposta y Tortosa, pudieran ser potencialmente, y
de hecho lo fueron, puntos de embarque y descarga de mercancias, unas veces proceden-
tes del mar y otras del interior, que a través de la via fluvial que representaba el Ebro des-
cendian hasta Tortosa. Ahora bien, en estos casos no se puede hablar de puertos sino de
lugares de embarque o acaso puertos fluviales.

Estas condiciones geograficas que permitieron situar a Tortosa en uno de los cen-
tros de comercio internacional del litoral de la Corona de Aragén, posiblemente no hu-
bieran sido aprovechadas si junto a ellas no se hubiese desarrollado el factor humano
capaz de dinamizar todo el potencial econémico de esta franja territorial de la Corona.
Tortosa cred una estructura mercantil compuesta de hombres, lugares y dinero, sobre la
cual sustentd durante mucho tiempo los pilares de un desarrollo comercial en el que la
ctudad jugd un papel fundamental.

Un hecho a destacar es la estrecha relacion existente entre los mercaderes tortosi-
nos y la composicién interna del propio gobierno municipal, La mayorfa de los conseje-
ros y de los altos cargos tortosinos estuvieron en manos de mercaderes que controlaban la
mayor parte de las transacciones mercantiles que se realizaban desde la ciudad y ademis
eran mediadores entre los comerciantes aragoneses en sus envios a la ciudad de lana, miel
y cereales, Al mismo tiempo que lo eran también con los mercaderes genoveses y vene-
cianos, receptores de muchas de las mercancias exportadas desde la ciudad.

Fl reino de Aragén en concreto proporcionaba con su economia agropecuaria y
sus gentes el marerial humano y productivo suficiente para que Tortosa actuara como
agente transmisor de estas transacciones mercantiles con otros lugares del Mediterrdneo,
Ademds, la ciudad con sus bosques, salinas y productos propios del Delta, afiadia toda
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una gran variedad de mercancias que sumadas a las ya mencionadas constituian gran
parte del volumen de exportacién controlado a través de los libros de la lleuda. También
el azafrdn, la pez, el alquitrin y el alcofol, entre otras, constitufan mercancias que salfan

de la ciudad.

Ademis de este comercio de exportacidn, Tortosa importaba fundamentalmente
productos manufacturados, tintes, drogas y especias de Valencia, Barcelona y Mallorca,
Trds el andlisis comercial queda muy claro el papel que, por ejemplo, desempeiiaba Ma-
llorca como escala comercial en el wrinsito de embarcaciones que procedentes del norte
de Africa y del Mediterrdneo Oriental transitaban hacia Occidente,

Con respecto a la leuda maritima y fluvial podemos afirmar que este impuesto
real era bastante gravoso para el comerciante, pues gran parte de las mercancias pagaban
por carga 3 sueldos y 4 dineros, cantidad algo mayor que la que cobraba un trabajador
especializado por ¢l trabajo de un dia. También es cierto que muchos comerciantes goza-
ban de franquicia plena o parcial y que aquellos extranjeros que no Ia tenfan intentaban
canalizar los productos a través de comerciantes tortosinos que tuvieran exencién de
dicho arancel.

La leuda del Pont (la terrestre) manifiesta una vez mas la situacidn de Tortosa
cémo mercado permanente donde acudian productos frescos, animales y mercancias ex-
cedentarias de las localidades vecinas. Asi pues, la ciudad era nicleo centrifugo y centri-
peto del Bajo Aragén, el Maestrazgo y Ja propia comarca tortosina. Tortosa era ademds,
un importante nicleo comercial, a donde acudian a comprar y vender comerciantes de la
comatca del Jalén-Jiloca, Tetuel v la ribera del Matarraia.

Al mismo tiempo la ciudad procuraba a los pueblos de su entorno productos ela-
borados, de los que en la mayoria de los casos dichos lugares era deficitarios. También era
un lugar de paso importante dentro de las rutas terrestres que unfan Valencia y Barcelo-
na. De hecho son muchos los viajes que realizaban los trajineros en sus desplazamientos
por los caminos de los territorios de la Corona.

Todo en su conjunto proporcioné una dindmica econédmica a una poblacién que
parricipaba activamente en los ejes comerciales del Mediterrineo establecidos en torno a
las ciudades cosmopolitas de su ribera. Ello hace posible la formacién de una burguesia
urbana que es la principal protagonista de estos cambios y que es ticil deducir si observa-
mos atentamente la arquitectura urbana de la época, de la cual todavia quedan numero-
s0s vestigios y que hacen de Tortosa una floreciente ciudad del siglo XV




